Illumination device for area in front of automobile passenger door 
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Abstract 



The illumination device has a light source (7) positioned on the outside of the automobile passenger door and 
coupled via a light conductor (6) to a light coupling element incorporated in the external door handle (2) of the 
passenger door, which has an exit opening for allowing light provided by the light coupling element to illuminate a 
vertical and/or horizontal plane. 
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© Vorrichtung zur Beleuchtung eines Vorfeldes einer Fahrzeugtur 

© Die Erfindung bezieht sich auf eine Vorrichtung zur Be- 
leuchtung eines Vorfeldes einer Fahrzeugtur mit einer 
Lichtquelle, wobei 

- die Lichtquelle auf einer dem Innern des Fahrzeugs zu- 
gekehrten Seite einer Fahrzeugau&enhaut angeordnet ist, 

- innerhalb eines von der Fahrzeugtur abragenden Tur- 
griffs ein Lichtauskoppelelement angeordnet ist, das mtt- 
tels eines Lichtieiters mit der Lichtquelle verbunden ist 
und 

- der Turgriff zumindest einen DurchlaR aufweist, derart, 
daB das Licht von dem Lichtauskoppelelement zur Be- 
leuchtung einer vertikalen und/oder horizontale Ebene 
abstrahlbar ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Beleuchtung 
eines Vorfeldes einer Fahrzeugtur mil einer Lichtquelle. 

Aus der DE-PS 9 19 691 ist eine Vorrichtung zur Be- 
leuchtung eines Turgriffs eines Kraftfahrzeugs bekannt, wo- 
bei eine Lichtquelle in dem nach auBen von der Fahrzeugau- 
Benhaut abstehenden Turgriff angeordnet ist. Der Turgriff 
weist miteinander fluchtende Offnungen zum DurchlaB von 
nach vorne und hinten abgestrahlten Licht auf, so daB die 
Lichtquelle als Stand- oder Parkleuchte dient. Die Unter- 
seite des TiirgrifFs ist als durchsichtiges Material ausgebil- 
det, so daB ein unterhalb des Turgriffs angeordnetes Tur- 
schloB beleuchtet werden kann. Die zusatzliche Beleuch- 
tung eines Vorfeldes eines Fahrzeugteils ist nicht vorgese- 
hen. Nachteilig an der bekannten Vorrichtung ist, daB der 
Turgriff zur Aufnahme einer Lichtquelle einen von der 
Handhabe des Turgriffs nach unten weisenden FuBabschnitt 
aufweisen muB, der wegen der Aufnahme der Lichtquelle 
groBvolumig ausgebildet ist. 

Aus der DE 36 35 471 A 1 ist eine Vorrichtung zur Be- 
leuchtung eines Vorfeldes einer Fahrzeugtur bekannt, die 
eine Lichtquelle in einem AuBenspiegelhalter vorsieht. Die 
Lichtquelle sendet ein im wesentlichen sich in Langsrich- 
tung des Fahrzeugs erstreckendes Lichtbundel aus. Die 
Lichtquelle ist gleichzeitig mit der Entriegelung einer Zen- 
tralverriegelungseinrichtung des Fahrzeugs uber eine Infra- 
rot-Fernbedienung einschaltbar, Nachteilig an der bekann- 
ten Vorrichtung ist, daB der Abstand der Lichtquelle zu dern 
zu beleuchtenden Vorfeld groB ist, so daB die Lichtquelle 
eine relativ groBe Leuchtstarke aufweisen muB. Es ist eine 
relativ groBflachige und sichtbare Lichtaustrittsflache erfor- 
deriich, um ein Vorfeld einschlieBlich des Fahrbahnbelages 
auszuleuchten. 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es daher, eine 
Vorrichtung zur Beleuchtung eines Vorfeldes einer Fahr- 
zeugtiir derart auszubilden, daB eine homogene Ausleuch- 
tung des Vorfeldes gewahrleistet ist, wobei die Kontur der 
FahrzeugauBenhaut im wesentlichen unverandert bleibt. 

Zur Losung dieser Aufgabe ist die Erfindung dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Lichtquelle auf einer dem Innern des 
Fahrzeugs zugekehrten Seite einer FahrzeugauBenhaut an- 
geordnet ist, daB innerhalb eines von der Fahrzeugtur abra- 
genden Turgriffs ein Lichtauskoppelelement angeordnet ist, 
das mittels eines Lichtleiters mit der Lichtquelle verbunden 
ist und daB der Turgriff zumindest einen DurchlaB aufweist, 
derart, daB das Licht von dem Lichtauskoppelelement zur 
Beleuchtung einer vertikalen und/oder horizontalen Ebene 
abstrahlbar ist. 

Der Vorteil der Erfindung besteht insbesondere darin, daB 
lediglich ein Lichtauskoppelelement innerhalb eines Tiir- 
griffs positioniert ist, wahrend die Lichtquelle vorzugsweise 
an einen leicht zuganglichen Bereich auf der Innenseite der 
Fahrzeugtur angeordnet ist. Dies ermoglicht einerseits einen 
leichteren Zugriff auf die Lichtquelle, falls diese wegen ei- 
nes Defektes ausgewechselt werden muB. Zum anderen er- 
moglicht die Erfindung eine platzsparende Anordnung und 
an die Form des Turgriffs angepaBte Ausbildung des Licht- 
auskoppelelements. Dabei kann das Lichtauskoppelelement 
an einem beliebigen Ort innerhalb des Turgriffs angeordnet 
sein, wobei eine Lichtausuittsflache des Auskoppelelements 
zu einem nach unten und/oder seitwarts gerichteten Durch- 
laB des Turgriffs korrespondiert. 

Nach einer Ausgestaltung der Erfindung ist das Lichtaus- 
koppelelement in einem Endbereich des Turgriffs angeord- 
net und weist zwei Licht austrittsflachen auf, wobei eine er- 
ste Lichtaustrittsflache zu einem in einer unteren Wandung 
des Turgriffs angeordneten unteren DurchlaB fluchtet und 



eine zweite Lichtaustrittsflache zu einem in einer inneren 
Wandung des Turgriffs angeordneten inneren DurchlaB 
fluchtet. Durch die Ausbildung zweier in unterschiedlicher 
Richtung orientierter Lichtaustrittsflachen wird zum einen 
5 die Beleuchtung eines sich entfernt vom Turgriff erstrecken- 
den Fahrbahnbelages und zum anderen einer turgriffnahen 
Griffmulde ermoglicht. Vorzugsweise ist die Lichtaustritts- 
flache, die zur Beleuchtung des Fahrbahnbelages dient, in 
einem zur Lichteintrittsflache nahen Bereich angeordnet, so 

10 daB ein groBeres Teillichtbiindel mittels dieser Lichtaus- 
trittsflache auskoppelbar ist. 

Nach einer Weiterbildung der Erfindung ist das Lichtaus- 
koppelelement als quaderformiges Auskoppelteil ausgebil- 
det, das in einem oberen Eckbereich eine schrage Reflexi- 

L5 onsflache aufweist. Diese Reflexionsflache dient zur Refle- 
xion des eintretenden Lichtbundels, wobei ein groBeres Teil- 
lichtbiindel nach unten zur Auskopplung in Richtung des 
Fahrbahnbelages und ein kleineres Teillichtbiindel in seitli- 
cher Richtung zur Auskopplung in Richtung der Griffmulde 

20 reftektiert wird. Die Lichteintrittsflache, die Reflexionsfla- 
che sowie die Lichtaustrittsflache des groBeren Teillichtbiin- 
deis liegen auf einer Seite des Auskoppelteils, wahrend auf 
einer gegenuberliegenden Seite desselben die Lichtaustritts- 
flache des reflektierten kleineren Teillichtbiindels angeord- 

25 net ist. 

Nach einer Weiterbildung der Erfindung ist das Lichtaus- 
koppelelement als V-fSrmiges Auskoppelteil ausgebildet 
mit einem sich unmittelbar an den Lichtleiter anschlieBen- 
den AnschluBteil und mit mindestens zwei auseinanderlau- 

30 fenden Lichtfingem, die das Licht jeweils in eine ge- 
wiinschte Richtung fuhren und an einer freien Stimseite der- 
selben auskoppeln. Vorzugsweise sind die Lichtfinger im 
Querschnitt kreisformig ausgebildet und erstrecken sich ste- 
tig von dem AnschluBteil zu dem korrespondierenden 

35 DurchlaB des Turgriffs. Da das Licht innerhalb des Auskop- 
pelteils ausschlieBlich mittels Totalreflexion weitertranspor- 
tiert wird, treten relativ wenig Lichtverluste auf. 

Nach einer Weiterbildung der Erfindung ist das Lichtaus- 
koppelelement als fingerformiges Auskoppelteil ausgebildet 

40 mit zwei parallelen und gegenuberliegenden Langsseiten, 
wobei in einem Bereich der ersten Langsseite das Licht ein- 
gekoppelt und in einem Bereich der zweiten Langsseite das 
Licht in Richtung des Fahrbahnbelags ausgekoppelt wird. 
Aufgrund der Dimensionierung, der Ausbildung und der 

45 schragen Einleitung des Lichtes kann das fingerfbrmige 
Auskoppelteil auch in einem diinnen Endbereich des Tiir- 
griffs integriert sein. Durch die schrage Einkopplung des 
Lichtes, kann das Licht annahemd verlustfrei in Richtung 
des Fahrbahnbelages ausgekoppelt werden. Ein kleineres 

50 Teillichtbiindel wird durch Reflexion in Richtung einer seit- 
lich angeordneten Griffmulde umgelenkt und tritt durch eine 
zweite an die Form des Turgriffs angepaBte Lichtaustrittsfla- 
che aus. 

Die vorgenannten Ausfuhrungsbeispiele der Lichtaus- 
55 koppelelemente sind als Einzelteile auf einfache Weise 
durch SpritzgieBen herstellbar und in den Turgriff integrier- 
bar. 

Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung werden nachfolgend 
anhand der Zeicbnungen naher erlautert 
60 Es zeigen: 

Fig. 1 eine perspektivische Darstellung der Anordnung 
eines Lichtauskoppelelementes im Bereich eines Turgriffs 
eines Fahrzeugs, 

Fig. 2 eine ruckwartige Ansicht eines Turgriffs mil einem 
65 in einem dickeren Endbereich des Turgriffs integrierten 
Lichtauskoppelelement, 

Fig. 3 eine perspektivische Ansicht eines Lichtauskoppel- 
clements nach einem ersten Ausfuhrungsbeispiel, 
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Fig. 4 eine Ruckansicht auf ein Lichtauskoppelelement 
nach einem zweiten Ausfuhrungsbeispiel, 

Fig. 5 einc perspekti vischc Ansicht eines Lichtauskoppel- 
eiements nach einem dritten Ausfuhrungsbeispiel, 

Fig. 6 eine Ansicht eines diinnen Endbereichs des Tur- 
griffs in Richtung des Pfeils X gernaB Fig. 2 mit einem inte- 
grierten Lichtauskoppelelement nach einem vierten Ausfuh- 
rungsbeispiel und 

Fig. 7 eine perspekti vische Ansicht eines Lichtauskoppel- 
elements gemaB Fig. 6. 

Fig. 1 zeigt eine Fahrzeugtur. (1) mit einer Aussparung 
zur Arretierung eines Turgriffs (2) an derselben. Der Tur- 
griff (2) weist eine langgestreckte Handhabe auf, wobei ein 
diinner Endbereich (3) des Turgriffs (2) in Fahrtrichtung 
nach vome weist und ein dicker Endbereich (4) desselben 
im wesentlichen in waagerechter Richtung nach hinten ori- 
entiert ist. Der Turgriff (2) wird auf eine FahrzeugauBenhaut 
der Fahrzeugtur (1) derart befestigt, daB die Rander der End- 
bereiche (3, 4) an der FahrzeugauBenhaut zur Anlage kom- 
men. Die Endbereiche (3) und (4) des Turgriffs (2) sind im 
wesentlichen hohlformig ausgebildet und bieten Platz fur 
die Aufnahme von im folgenden beschriebenen Lichtaus- 
koppelelementen. Die Lichtauskoppelelemente sind dabei 
iiber einen Lichtleiter (6) mit einer einer Innenseite (5) der 
Fahrzeugtur (1) zugeordneten, leicht zuganglichen Licbt- 
quelle (7) verbunden. Die Lichtquelie (7) kann als Gliih- 
lampe oder als Leuchtdiode (LED) ausgebildet sein. 

Nach einem ersten Ausfuhrungsbeispiel des Lichtauskop- 
pelelements ist dasselbe als quaderformiges Auskoppelteil 
(8) ausgebildet, das in einem oberen Eckbereich (9) eine 
schrage Reflexions fi ache (10) aufweist. Die Reflexionsfla- 
che (10) wird durch eine auf das Auskoppelteil (8) spie- 
gelnde Beschichtung gebildet und ist leicht gewolbt ausge- 
bildet, derart, daB das durch die Lichteintrittsflache (11) ein- 
gespeiste Licht zum einen nach unten in Richtung einer er- 
sten Lichtaustrittsflache (12) und zum anderen seitwarts in 
Richtung einer zweiten Lichtaustrittsflache (13) reflektiert 
wird. Die erste Lichtaustrittsflache (12) erstreckt sich recht- 
winklig zu der Lichteintrittsflache (11) und korrespondiert 
zu einem unteren DurchlaB einer unteren Wandung (15) des 
Endbereichs (4). Die Lichteintrittsflache (11), die erste 
Lichtaustrittsflache (12) und die Reflexionsflache (10) er- 
strecken sich auf einer gemeinsamen Seite des Auskoppel- 
teils (8). Auf einer gegeniiberliegenden Seite erstreckt sich 
die zweite Lichtaustrittsflache (13), und zwar mit einem we- 
sentlich groBeren Abstand zur Reflexionsflache (10) als die 
erste Lichtaustrittsflache (12). Die zweite Lichtaustrittsfla- 
che (13) ist konkavformig ausgebildet und der Kontur einer 
inneren Wandung (16) des Endbereichs (4) angepaBt. Auf- 
grund der Form der zweiten Lichtaustrittsflache (13) wird 
eine gleichmaBige Ausleuchtung der sich zwischen den 
Endbereichen (3) und (4) erstreckenden Griffmulde ermog- 
licht Zum anderen schlieBen sich die Rander der Lichtaus- 
trittsflache (13) stetig an die Rander des Durchlasses des 
Endbereichs (4) an, so daB eine unveranderte Haptik des 
Turgriffs (2) gewahrleistet ist Aus Fig. 4 ist ersichthch, daB 
eine Verlangerung des kreisformigen Randes der Lichtein- 
trittsflache (11) im wesentlichen die Reflexionsflache (10) 
schneidet Die Reflexionsflache (10) bildet dabei zu der Er- 
streckung der Lichteintrittsflache (11) einen spitzen Winkel. 

Nach einer altemativen Ausfuhrungsform des ersten Aus- 
fuhrungsbeispiels, siehe Fig. 4, kann das Lichtauskoppelele- 
ment auch als winkelformiges Auskoppelteil (17) ausgebil- 
det sein. Dabei weist die zur zweiten Lichtaustrittsflache 
(13) orientierte Seite des Auskoppelteils (17) eine geringere 
Quererstreckung auf, so daB auch eine zweite Lichtaustritts- 
flache (18) kleiner ausgebildet ist als die zweite lichtaus- 
trittsflache (13) des ersten Ausfuhrungsbeispiels. Ansonsten 



stimmt das Auskoppelteil (17) mit dem Auskoppelteil (8) 
des ersten Ausfuhrungsbeispiels iiberein, so daB die glei- 
chen Bezugsziffern gewahlt sind. Das winkelformige Aus- 
koppelteil (17) ermoglicht eine platzsparendere Anordnung 
5 des Lichtauskoppelelements in dem TiirgrifT (2), so daB der 
dicke Endbereich (4) des Turgriffs (2) Bauraum fur weitere 
Teile des Turgriffs (2) ermoglicht bzw. der Endbereich (4) 
aus asthetischen Grunden eine kleinere Dimensionierung er- 
fahren kann. 

to Nach einem dritten Ausfuhrungsbeispiel gemaB Fig. 5 ist 
das Lichtauskoppelelement als V-formiges Auskoppelteil 
(19) ausgebildet, das ein zylinderformiges AnschluBteil (20) 
aufweist, dem sich unmittelbar eine Auskoppelflache des 
flexiblen Lichtleiters (6) anschlieBL An das AnschluBteil 

15 (20) schlieBen sich zwei in unterschiedliche Richtung stetig 
verlaufende Lichtfinger (21) und (22) an, deren Quererstrek- 
kung mit der Quererstreckung des AnschluBteils (20) uber- 
einstimmt. Die Lichtfinger (21) und (22) sind jeweils vor- 
zugsweise im Querschnitt kreisformig ausgebildet, wobei 

20 der erste Lichtfinger (21) an einer freien Stimseite eine erste 
Lichtaustrittsflache (23), die einem nicht dargestellten unte- 
ren DurchlaB zur Beleuchtung eines Fahrbahnbelages zuge- 
ordnet ist, aufweist und der zweite Lichtfinger (22) an seiner 
freien Stimseite eine zweite Lichtaustrittsflache aufweist, 

25 die einem seitwartigen DurchlaB zur Beleuchtung der Griff- 
mulde zugeordnet isL Der stetige Verlauf der Lichtfinger 
(21) und (22) ermoglicht einen Transport des Lichtes inner- 
halb derselben ausschlieBlich durch Totalreflexion, so daB 
die Lichtverluste relativ gering gehalten werden konnen. 

30 Die Lichtaustrittsflachen (23, 24) sind vorzugsweise an die 
Form bzw. Kontur der Durchlasse des Turgriffs (2) ange- 
paBt. 

Nach einem vierten Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung 
ist das Lichtauskoppelelement als fingerformiges Auskop- 

35 pelteil (25) ausgebildet, das in dem dunnen Endbereich (3) 
des Turgriffs (2) integriert ist, Vorzugsweise ist das Auskop- 
pelteil (24) langgestreckt ausgebildet, wobei es sich im we- 
sentlichen in Langsrichtung des Turgriffs (2) erstreckt. Die 
Einkopplung des Lichtes erfolgt auf der Ruckseite des Tur- 

40 griffs in einem spitzen Winkel zu einer vertikalen Ebene. 
Vorzugsweise ist eine Lichteintrittsflache (26) des Auskop- 
pelteils (25) derart orientiert, daB das Licht von dem Licht- 
leiter (6) in einem Winkel zwischen 20° und 40° zu der ver- 
tikalen Ebene eingekoppelt wird. Die Lichteintrittsflache 

45 (26) bildet einen Teilbereich einer ersten Langsseite (27) des 
Auskoppelteils (25), wahrend eine parallele erste Lichtaus- 
trittsflache (28) einen Teilbereich der zweiten gegenuberlie- 
genden zweiten Langsseite (29) bildet. Die zweite Lichtaus- 
trittsflache koppelt das Licht in Richtung des Fahrbahnbe- 

50 lags aus. Durch die parallele Anordnung der zweiten Licht- 
austrittsflache (28) zur Lichteintrittsflache (26) einerseits 
und des kurzen Weges des Lichtes zwischen den Flachen 
(26) und (28) andererseits kann eine wesentlich hohere Be- 
leuchtungsstarke auf dem Fahrbahnbelag erzielt werden. 

55 Zur Ausbildung eines homogenen Lichtkegels auf dem 
Fahrbahnbelag weist die zweite Langsseite (29) zumindest 
in dem Bereich der ersten Lichtaustrittsflache (28) eine 
lichtstreuende Oberflachenstruktur (30) auf. Vorzugsweise 
wird diese Oberflachenstruktur durch Aufrauhen mittels 

60 Sandstrahlen erzeugt. Ein kleineres Teillichtbundel wird 
durch Totalreflexion an den kurzen Seiten (31) des Auskop- 
pelteil (25) in Langsrichtung desselben reflektiert, so daB es 
an einer nach innen gewolbten zweiten Lichtaustrittsflache 
(32) in Richtung der Griffmulde ausgekoppell wird. Die ge- 

65 wolbtc Form der zweiten lichtaustrittsflache (32) ermog- 
licht eine homogene Beleuchtung der Griffmulde. 
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Patentanspriiche 

1 . Vorrichtung zur Beleuchtung eines Vorfeldes einer 
Fahrzeugtur mil einer Lichtquelle, dadurch gekenn- 
zeichnet, 5 

- daB die Lichtquelle (7) auf einer dem Innem 
des Fahrzeugs zugekehrten Seite einer Fahrzeu- 
gauBenhaut angeordnet ist, 

- daB innerhalb eines von der Fahrzeugtur (1) ab- 
ragenden Tiirgriffs (2) ein Uchtauskoppeleleinent 10 
(8, 17, 19, 25) angeordnet ist, das mittels eines 
Lichtleiters (6) mit der Lichtquelle (7) verbunden 
ist und 

- daB der Turgriff (2) zumindest einen DurchlaB 
aufweist, derart, daB das Licht von dem Lichtaus- 15 
koppelelement (8, 17, 19, 25) zur Beleuchtung ei- 
ner vertikalen und/oder horizontalen Ebene ab- 
slrahlbar ist. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Lichtauskoppelelement (8, 17, 19, 20 
25) in einem der FahrzeugauBenhaut zugekehrten End- 
bereich (3, 4) des Turgriffs (1) angeordnet ist, wobei 
eine erste Lichtaustrittsflache (12) des Lichtauskoppel- 
elernents (8, 17, 19, 25) einem in einer unteren Wan- 
dung (15) des Turgriffs (2) angeordneten unteren 25 
DurchlaB und eine zweite Lichtaustrittsflache (13) ei- 
nem in einer inneren Wandung (16) des Turgriffs (2) 
angeordneten inneren DurchlaB zugeordnet ist. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Form der Lichtaustrittsflache 30 
(12, 13, 18, 23, 24, 28, 32) der Kontur der korrespon- 
dierenden Wandung (15, 16) des Turgriffs (2) angepaBt 
ist. 

4. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Lichtauskoppelelement 35 
(8, 17, 19, 25) starr ausgebildet ist und ein freies Ende 
(12, 13, 18, 23, 24, 28, 32) des Lichtauskoppeleiements 
(8, 17, 19, 25) sich bundig an den Randern des Durch- 
lasses anschlieBL 

5. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, da- 40 
durch gekennzeichnet, daB das Lichtauskoppelelement 
als im wesentlichen quaderformiges Auskoppelteil (8) 
ausgebildet ist, das in einem oberen Eckbereich (9) 
desselben eine schrage Reflexionsflache (10) aufweist 
zur Umlenkung des eingekoppelten Lichtes in Rich- 45 
tung einer seitlich angeordneten Griffmulde des Tiir- 
griffs (2) einerseits und in Richtung des unten angeord- 
neten Fahrbahnbelags andererseits. 

6. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Lichtauskoppelelement 50 
als V-formiges Auskoppelteil (19) ausgebildet ist, wo- 
bei an ein sich an den Lichtleiter (6) anschlieBendes 
AnschluBteil (20) in mindestens zwei auseinanderlau- 
fende Lichtfinger (21, 22) ubergeht, die jeweils die 
gleiche Quererstreckung aufweisen wie das AnschluB- 55 
teil (20). 

7. Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB sich die Lichtfinger (21, 22) jeweils stetig 
aus dem AnschluBteil (20) bis zu einer zugehdrigen 
Lichtaustritisflache (23, 24) erstrecken. 60 

8. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Lichtauskoppelelement 
als langgestrecktes, in Langsrichtung des Turgriffs (2) 
angeordnetes Auskoppelteil (25) ausgebildet ist, das in 
einem diinnen, zur 65 
Fahrtrichtung entgegengesetzten Endbereich (3) des 
Tiirgriffs (2) derart angeordnet ist, daB das von dem 
Lichtleiter (6) ubertragene Licht in einem spitzen Win- 
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kel zu einer vertikalen Ebene in eine Lichteintrittsfla- 
che (26) des Auskoppelteils (25) eintritt. 

9. Vorrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Auskoppelteil (25) fingerformig aus- 
gebildet ist mit zwei parallelen Langsseiten (27, 29), 
wobei das Licht bereichsweise an einer ersten Langs- 
seite (27) einkoppelbar ist und zum einen ein groBeres 
Teilbchtbundel in einem Bereich der gegenuberliegen- 
den zweiten Langsseite (29) auskoppelbar ist zur Be- 
leuchtung des dem Turgriff fernen Fahrbahnbelags und 
zum anderen ein kleineres Teillichtbiindel unter Refle- 
xion in Langsrichtung des Auskoppelteils (25) umlenk- 
bar und an einem gegenuberliegenden Ende des Aus- 
koppelteils (25) auskoppelbar ist zur Beleuchtung einer 
dem Turgriff (2) nahen Griffmulde. 

10. Vorrichtung nach Anspruch 8 oder 9, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB zumindest die Lichtaustrittsflache 
(28) der zweiten Langsseite (29) eine lichtstreuende 
Oberflachenstruktur aufweist. 
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